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Totalsperre der A9 nach Lkw-Unfall

Schwerer Unfall auf A9: Lastwagen kracht in Baustelle

Warnleit-Anhanger wurde vollkommen zerstért - Fahrer verletzt - 17.10.2019 16:54 Uhr

GEFREES - Die Unachtsamkeit eines Lastwagenfahrers hat am Donnerstag auf der A9 nahe
Miinchberg fiir ein Bild der Zerstorung gesorgt. Der Lkw des Mannes prallte gegen ein

Baustellenfahrzeug und wurde dabei schwer beschidigt.

Dieser Artiked st unter der ID: 37248 In unserem System gelistet
inTages 753y | 22102018
- LKW fahrt auf A9 in Tagesbaustelle

SATTLEDT. Ein schwerer Verkehrsun
Sattiedt einen Schwer- und sinen Le

Laut Polizei geschah der Unfall an einer Tagesbaustelle, dit
Gefrees und Minchberg 50d auf Hohe von Fleisnitz eingeri
Fahrbahn war dort gesperrt, ein Warnleit-Anhanger blockid
Jahrige die Baustelle aber viel zu spit - erstin letzter Seku

dabei gegen den Anhanger und den vorgespannten Lkw dd

1 die Aulobahin, so lie

Quellen: Medienkontor M. Angelstein GmbH & Co. KG (2018); Markische Allgemeine (2018); Korsch
(2019); Nirnberger Nachrichten (2019); Hessennews (2021); Tips Zeitungs GmbH & Co KG (2021)
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Absicherung von AkD ONE S

Gewahrleistung der Sicherheit von Verkehrsteilnehmenden und
Betriebsdienstpersonal durch

(a) RegEIWerke: Verkehrssicherheit

ASR AS 2 Arbeitsschutzgesetz
o Arbeitsstattenverordnung
Baustellenverordnung
Sicherheitsabstand

Mindestbreite Arbeitsplatz

Richtlinien fir die Sicherung von
Arbeitsstellen an StrafSen [RSA]

Anforderungen an Arbeitsplatze und
Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich
zum StralBenverkehr [ASR A5.2]

Landesspezifische Sicherheitskonzepte und
Baustellenmanagement

(Bsp. aus Hessen: [HE VZP-Katalog] und
Slotmanagement)

ei um , Arbeitsplatz |

aprauljuo-ess :(6T0Z) Y2sioy :3||2nD

zusdtzlicher Platzbedarf

verbleibende Fahrstreifenbreite

vorhandene Fahrbahnbreite
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Absicherung von AkD KiM&NOTT)

Gewahrleistung der Sicherheit von Verkehrsteilnehmenden und
Betriebsdienstpersonal durch
(b) ITS:

* Kooperative intelligente ETSi G5 AT
* oxakte Position Baustelle
Verkehrssysteme [C-ITS]

* Spurfithrung

VERKEHRSLAGE-
ERFASSUNG

» exakte Position
Fahrzeug
s Fahrgeschwindigkeit

fahrbare Absperrtafel
s Regen
* Nebel

andere Dlenste anbieter
. S - o ETSI G5
@ Mobll‘funknetz
e g Kooperative
Verkehrszentrale

€ 'S ‘uawAoldap Julor Jopiiio) S1| @Alesadoo) ((TZ0T) IAING :3]]2hD
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Unfalluntersuchung




Analyse der Unfalle in AkD

auf BAB, Bundes und Landesstralden in Hessen

Zeitraum
01.01.2015-31.12.2019

Datengrundlage

* landesweit gefihrte Unfallliste
* Unfallbeschreibung

* Slotmanagement-Daten

quick facts:
675 Unféalle in AkD
rd. 23% mit Personenschaden

- Uberwiegend Unfalle beim
Fahrstreifenwechsel oder
Auffahrunfille
rd. 45% mit Wirkung auf AkD

MOSAk:D
N
Kim&No=ID

Verteilung der Unfalle pro
Strallenkategorie,
N=675

9%

22%

m Unfélle im Bereich von AkD auf BAB
m Unfélle im Bereich von AkD auf BundesstraRRen

w Unfélle im Bereich von AkD auf LandesstralRen

Unfallverursachende bei
Unféllen im Bereich von AkD,
N=?ZS

13%

28%

1%

= Motorrad = Pkw m Bus

m Lkw m FuRgéanger = unbekannt

57%




Ergebnisse der Unfallanalyse MOSAk:D
N
Kim&No=TD

* Abhangigkeit des Unfallpotentials von inneren und
aulleren Zustanden

* Unfallfolgen auf BAB naturgemald am schwersten, auch im
nachgeordneten Netz sind Folgen nicht zu verharmlosen

* Anprall von Pkw oder Lkw an Arbeitsstellenfahrzeuge oder
Baustelleneinrichtung ist haufigster Unfallhergang

Trotz expliziter Vorgaben und bisher getroffener MalRnahmen verbleibt
ein Gefahrenpotential fiir Betriebsdienstpersonal!
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e stationare AkD auf Autobahnen

 stationdre AkD im nachgeordneten Netz

- Systemanforderungen zur Ausgestaltung eines
Warnsystems fur beide Anwendungsfalle

17.06.2021
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Rahmenbedingungen BN

* Absicherung stationarer AkD auf Autobahnen

* Vorwarner / Streckenbeeinflussungsanlage
* Fahrbare Absperrtafel
* Leitkegel

* ASR 5.2 definiert Arbeitsbereich und Sicherheitsraum

* Absicherung stationarer AkD im Nachgeordneten Netz
* kein Vorwarner

* Keine FAT, dafur ggf. Leiteinrichtung am Arbeits- bzw.
Begleitfahrzeug

* nur selten Leitkegel

17.06.2021 12

Quelle: eigene Abbildungen
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Losungsansatz AkD auf BAB




MOSAZ:D
Anwendungstfall: AkD auf BAB AmE N

* Hochgenaue Vermessung der Baustelle (Real
Time Kinematics System untertlitzt durch SAPOS)

Quelle: htw saar

17.06.2021



MOSAk:D
Anwendungsfall: AkD auf BAB & &\ =

* Hochgenaue Vermessung der Baustelle

Quelle: htw saar iSRS

17.06.2021 16
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Anwendungsfall: AkD auf BAB AM&NOZT]

* Hochgenaue Vermessung der Baustelle
* Hochgenaue Ortung des Personals

* Informationsvermittlung (ggf. Warnung des
Personals, Warnung ankommender Fahrzeuge)

17

Quelle: htw saar

17.06.2021
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Quelle: htw saar



Losungsansatz AkD im nachgeordneten Netz




Anwendungsfall: AkD im nachgeordn. MQSAfkiD
Netz Kim&No=Ip

* keine Hochgenaue Vermessung der Baustelle
moglich, da kein definierter Arbeitsbereich

* Kl-basierte Erkennung von Personen und
Fahrzeugen mittels neuronaler Netze

* Warnung der Betriebsdienstmitarbeiter vor
Fahrzeugen

Quelle: eigene Abbildungen

17.06.2021 20



Anwendungsfall: AkD im nachgeordn. MOSAZ:D
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Netz KiM&NOZTL

F
w—

e Systemarchitektur und Ablaufdiagramm

T ™

Erzeugt UDP-

Empfangenvon
t 1 Nachrichten

Videoeingédngen

in Fahrzeu
ird erkann a
I Arbeitsfahrzeug | /
Senden Sie die Warnmeldungen an
das V2X-System

3
‘S' ‘\Q
Computer im Arbeitsfahrzeug

Quelle: eigene Abbildungen

17.06.2021 21



Evaluation

Erprobung

v

Bewertung der
technischen/betrieblichen
Anforderungen
Log-Dateien des Controllers

Erhebung im Labor und Realbetrieb

Beispiel: Reichweite

[htw saar]

MOSAZk:D
%
KiM&NO=ID

EF

{ Datenerhebung }

A 4

Beobachtung

)

Befragung ]

v

Bewertung der
technischen/betrieblichen
Anforderungen

e N

Uberwachung wahrend des Testings

Erhebung im Labor und Realbetrieb

Beispiel: Montage am Fzg.

4

[htw saar]

Bewertung der
technischen/betrieblichen
Anforderungen

v ~
Fragebogen

Erhebung durch Befragung,
angeschlossen an Testing

Beispiel: Einschrankungen durch das

Equipment /

T

[eigene Darstellung]

22
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Ausblick: Projekt KHM@NOEﬁD

Ziel: Erhdhung der Verkehrssicherheit
und des Komforts P e
mobilitdtseingeschrinkter Menschen an IS <
LSA-geregelten Knotenpunkten und an B
den Ubergingen vom
nichtmotorisierten Individualverkehr
zum OV

06.10.2022
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Grundsatzliches Vorgehen:

e Automatische Erkennung der
Zielgruppe und intelligente Anpassung
der LSA-Steuerung

* Informationsweitergabe an
Fahrpersonal im OPNV

* Informationsweitergabe MIV
(V2X/automatisiert)

06.10.2022 26



Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Kontakt:

Prof. Dr.-Ing. Carsten Kiihnel
Fachhochschule Erfurt
carsten.kuehnel@fh-erfurt.de



