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Entwicklung der Luftqualitat in Deutschland B Lohmeyer
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Entwicklung der Luftqualitat in Deutschland

Uberschreitungssituation 2024 nach EU-Richtlinien 2008/50/EG & 2004/107/EG

Schutzgut: Menschliche Gesundheit

PM10

PM2,5

NO2

Ozon

S0O2

CO

Benzol

BaP im PM10
Arsen im PM10
Cadmium im PM10
Nickel im PM10
Blei im PM10

Schutzgut: Vege

Ozon
SO2
NOx

Jahresmittel (GW)
Jahresmittel (ZW)

Jahresmittel (GW)
Max8h-Mittel (ZW)
Tagesmittel (GW)

Max8h-Mittel (GW)
Jahresmittel (GW)
Jahresmittel (ZW)
Jahresmittel (ZW)
Jahresmittel (ZW)
Jahresmittel (ZW)
Jahresmittel (GW)

ation/Okosysteme
AOT40 (ZW)

Jahresmittel (GW)
Jahresmittel (GW)

Tagesmittel (GW)
AEI - Reduktion bis 2020

Stundenmittel (GW)
Max8h-Mittel (LZ)
Stundenmittel (GW)

GW ... Grenzwert

W ... Zielwert
LZ ... Langzeitzielwert
Anteil Stationen

mit Uberschreitung
ohne Uberschreitung

AOT40 (L2)

Quelle: Umweltbundesamt (Fr. Dauert; 2026)
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Motivation und Input flr eine neue Luftqualitatsrichtlinie B Lohmeyer

Basis der aktuellen
Grenzwerte

Die geltenden EU-Grenzwerte
beruhen auf einem

ca. 25 Jahre alten
wissenschaftlichen
Erkenntnisstand zur Wirkung
von Luftschadstoffen auf

den Menschen.

:’ ~ 2000

Wichtiger Meilenstein fiir die
Luftreinhaltung

Seither deutlicher Wissensgewinn
zu Gesundheitswirkungen -
auch bei niedrigen Konzentrationen

Grafikerstellung durch Kl unterstttzt
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Motivation und Input flr eine neue Luftqualitatsrichtlinie B Lohmeyer

Neue WHO-Richtwerte
von 2021

Basis der aktuellen e
Grenzwerte

Die geltenden EU-Grenzwerte Die WHO hat 2021 ihre Leitlinien

beruhen auf einem zur Luftqualitat deutlich

ca. 25 Jahre alten verscharft — auf Basis des

wissenschaftlichen aktuellen Standes der

Erkenntnisstand zur Wirkung wissenschaftlichen Erkenntnisse.

von Luftschadstoffen auf

den Menschen. \‘f@ World Health
W\.9YY Organization

———

Deutlich strengere Empfehlungen

Py -~ 2000
/ (z. B. Jahresmittelwerte)

Bisher EU WHO 2021
Wichtiger Meilenstein fiir die Shadsiulf (ng/m?) (ng/m?)

Luftreinhaltung

. . _ , NO, 40 10
Seither deutlicher Wissensgewinn
zu Gesundheitswirkungen - PM10 40 15
auch bei niedrigen Konzentrationen PM2,5 25 5

Grafikerstellung durch Kl unterstttzt
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Motivation und Input fur eine neue Luftqualitatsrichtlinie B Lohmeyer

Umfangreicher Fitnesscheck
der geltenden Richtlinien

Basis der aktuellen e Neue WHO-Richtwerte
Grenzwerte von 2021

Die geltenden EU-Grenzwerte Die WHO hat 2021 ihre Leitlinien Die Europdische Kommission hat
beruhen auf einem zur Luftqualitat deutlich einen umfassenden Fitnesscheck
ca. 25 Jahre alten verscharft — auf Basis des der Luftqualitatsrichtlinien
wissenschaftlichen aktuellen Standes der durchgefiihrt, um zu priifen, ob die
Erkenntnisstand zur Wirkung wissenschaftlichen Erkenntnisse. geltenden Regelungen noch
von Luftschadstoffen auf P % zeitgemal und ausreichend
den Menschen. \V@“\\'I World Health wirksam sind.
\9YY Organization -
‘ o~ 2000 ‘ Eu-LuFTQUALﬂi\TS- Q Wirkung
‘/ Deutlich strengere Empfehlungen RICHTLINIEN o
(z. B. Jahresmittelwerte) —— @ Effektivitat
Wichtiger Meilenstein fiir die Schadstoff B(':g/e,:,gu w(';g/;g)m e 9 e
Luftreinhaltung = & Kohirenz
Seither deutlicher Wissensgewinn o 40 . ) \ & Mehrwert
zu Gesundheitswirkungen - PM10 40 15 e
auch bei niedrigen Konzentrationen PM2,5 25 5 e

Grafikerstellung durch Kl unterstttzt
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Motivation und Input flr eine neue Luftqualitatsrichtlinie

B Lohmeyer

Basis der aktuellen 9 Neue WHO-Richtwerte Umfangreicher Fitnesscheck
Grenzwerte von 2021 der geltenden Richtlinien

Die geltenden EU-Grenzwerte
beruhen auf einem

ca. 25 Jahre alten
wissenschaftlichen
Erkenntnisstand zur Wirkung
von Luftschadstoffen auf

den Menschen.

:’ ~ 2000

Wichtiger Meilenstein fiir die
Luftreinhaltung

Seither deutlicher Wissensgewinn
zu Gesundheitswirkungen —
auch bei niedrigen Konzentrationen

Wissenschaftliche
Grundlagen (ca. 2000)

Die WHO hat 2021 ihre Leitlinien
zur Luftqualitat deutlich
verscharft — auf Basis des
aktuellen Standes der
wissenschaftlichen Erkenntnisse.

(@R, World Health
{&@)Y Organization
S

Deutlich strengere Empfehlungen
(z. B. Jahresmittelwerte)

Schadstoff  Bisher EU WHO 2021
(ug/m?) (ug/m?)
NO, 40 10
PM10 40 15
PM2,5 25 5

WHO-Leitlinien 2021
(strengere Empfehlungen)

Die Europdische Kommission hat
einen umfassenden Fitnesscheck
der Luftqualitatsrichtlinien
durchgefiihrt, um zu priifen, ob die
geltenden Regelungen noch
zeitgemal und ausreichend
wirksam sind.

—

£U-LUFTQUALITATS- & Wirkung
RICHTLINIEN ol
e — @ CEffektivitat
— @ Effizienz
Q K h..
= oharenz
= ‘
_—
& Mehrwert
Fitnesscheck der
EU-Luftqualitatsrichtlinien
(@)

. Wissenschaft. Politik. MaBnahmen.
0, Fiir gesunde Menschen und lebenswerte Stadte.

44 .

Konsequenz:
Weiterentwicklung der Grenzwerte

Auf Basis der neuen wissenschaft-

lichen Erkenntnisse, der WHO-Empfehlungen
und der Ergebnisse des Fitnesschecks
werden die EU-Luftqualitatsrichtlinien
uberarbeitet — mit deutlich strengeren
Grenzwerten und klareren Zielen zum
besseren Gesundheitsschutz.

O/’ Ziel:

Saubere Luft fiir
heutige und zukiinftige
Generationen

Q Starkerer Schutz der menschlichen Gesundheit

Q Anpassung an den aktuellen Wissensstand

Q Ambitioniertere und realistisch umsetzbare Ziele

Q Impulse fiir nachhaltige MaBnahmen in Stadten

und Regionen

Uberarbeitete EU-Grenzwerte

fiir saubere Luft

Grafikerstellung durch Kl unterstttzt
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Die neue europaische Luftqualitatsrichtlinie B Lohmeyer

In Kraft getreten: 10.12.2024
Amtsblatt Nationale Umsetzung bis: 11.12.2026 DE
der Europédischen Union Reihe L
2024/2881 20.11.2024

RICHTLINIE (EU) 2024/2881 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 23. Oktober 2024
iiber Luftqualitit und saubere Luft fiir Europa

(Neufassung)

Nationale Umsetzung: Federfiihrung BMUKN
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Die wichtigsten Neuerungen der Richtlinie

« Strengere Grenzwerte zum Schutz der Gesundheit;
Grenzwerte statt Zielwerte fur Schwermetalle,
Zielwerte nur noch fiir Ozon

« Luftreinhaltefahrplane (Moéglichkeit zur Verlangerung
der Frist zur Einhaltung der Grenzwerte),
Luftreinhalteplane

HINTERGRUND // JUNI 2024

* Niedrigere Beurteilungsschwellen und
Reprasentativitdt von Messstationen

» Fortschreibung des Konzepts ,,Average Exposure
Indicators” und Erweiterung um NO2

« Messverpflichtung ultrafeiner Partikel

« Neuer Stationstyp: Supersites (GroRmessstationen)

* Nationaler Luftqualitatsindex und Informations- und https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/auf
Alarmschwellen -dem-weg-zu-einer-neuen-europaeischen

30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in lImenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+ 9
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Luftqualitatsstandards zum Schutz der menschlichen
. . Lohmeyer
Gesundheit (Jahresmittel) B y

PM,s _[PMi,INO, |SO, | Benmol |Pb___[As___]Cd ___[Ni___|B@P |CO__|Ozon |

Mg/m3 Mg/m3 Mg/m3 Mg/m3 Mg/m3 Mg/M3  ng/m3 ng/m3 ng/m3 ng/m3 mg/m3  pg/m3

® @ @ & O & &
@ 0.5 6.0 5.0 20
2 & o
o © © © 7 ™
D ] i
' ' |
(5 ] bis 2030: Zielwert
i
|
|
I
o -
() WHO-Richtwert &P tu-Grenzwert ab 2030 &P Etu-Ziel-/Grenzwert bis 2030

Quelle: Umweltbundesamt (Fr. Dauert; 2026)
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Luftqualitatsstandards zum Schutz der menschlichen

Gesundheit (kurzzeitige Belastunq)

Mittelwert pro Tag

Stoff Mittelungszeit Grenzwert
NO, Stunde 200 pg/m3 maximal
3 Uberschreitungen/Jahr
Tag 50 pg/m3 maximal
18 Uberschreitungen/Jahr
Jahr 20 pg/m?3
Partikel (PM10) Tag 45 pg/m3 maximal
18 Uberschreitungen/Jahr
Jahr 20 ug/m3
Partikel (PM2.5) Tag 25 pg/m3 maximal
18 Uberschreitungen/Jahr
Jahr 10 pg/ms3
Schwefeldioxid (SO,) Stunde 350 pg/m3 maximal
3 Uberschreitungen/Jahr
Tag 50 pg/m3 maximal
18 Uberschreitungen/Jahr
Jahr 20 ug/ms3
Benzol Jahr 3.4 ug/m3
Kohlenmonoxid (CO) héchster 8 h gleitender |10 mg/m3

Tag 4 mg/m3 maximal
18 Uberschreitungen/Jahr
Blei Jahr 0.5 pg/ms
30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in Ilmenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+ 11
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Situation in Thlringen

30.09.2026
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PM10-Jahresmittel in pg/m3in Thiringen

B Lohmeyer

2023 | 2024 | 2025 Station .
18 19 20 Mihlhausen Wanfrieder Str. I
13 15 16 Gera Friedericistr. I - = = JM-GW ab 2030
14 15 16 Erfurt Bergstr. o !
15 | 16 | 16 Erfurt Heinrichstr. '  PM10-Situation
12 15 15 Altenburg Theaterplatz B : voraussichtlich nur
13 14 15 Erfurt Krampferstr. o : punktuell kritisch in
13 | 14 | 15 Miihlhausen Bastmarkt I Bezug auf neue GW
13 15 15 Nordhausen Arnoldstr. . I
12 14 14 Greiz Mollbergstr. e I » Tendenziell hbhere
14 15 14 Jena Dammstr. I Belastungen an
13 14 14 Weimar Schwanseestr. | Hauptverkehrsstralden
12 14 14 Weimar Steubenstr. ' als im Hintergrund
12 13 14 Erfurt Bautzener Weg e :
12 13 13 Eisenach Werneburgstr. : Deutlich geringes Niveau
12 | 13 | 13 Suhl F.-K6nig-Str. I als vor 10 Jahren dank
10 11 11 DreiRigacker Herpfer Str. I Luftreinhaltemal3nahmen
10 | 12 11 Hummelshain (Wald) i I der letzten Jahre
9 10 10 Possen (Wald) o i I
8 10 9 Neuhaus Bornhigel Neurus Boroh !
| | = Verkehrsmessstelle
30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in lImenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+ 13
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NO,-Jahresmittel in pg/ms3in Thuringen

B Lohmeyer

2023 | 2024 | 2025 Station
29 26 25 Muhlhausen Petristeinweg : - — = JM-GW ab 2030
26 24 24 Gera Theaterstr. ) )
26 24 22 Gera Str. des Friedens : * NO,-Situation an
23 21 21 Jena Westbahnhofstr. : mehreren
22 21 21 Weimar Jenaer Str. : Hauptverkehrs-
20 20 20 Erfurt Bergstr. . | straf3en
21 19 19 | Suhl Dr.-Th.-Neubauer-Str. I voraussichtlich kritisch
19 18 18 Erfurt Heinrichstr. I in Bezug auf neue
14 15 17 Weimar Steubenstr. I GW
15 14 15 | Mihlhausen Wanfrieder Str. I
14 | 14 | 15 Suhl F.-Konig-Str. ' » Tendenziell deutlich
12 12 13 Erfurt Krampferstr. s | héhere Belastungen
12 12 13 Gera Friedericistr. : an HaUptVerkehrS'
11 11 12 Altenburg Theaterplatz | straf3en als im
10 10 12 Jena Dammstr. i Hintergrund
11 10 12 Nordhausen Arnoldstr. I
11 11 12 Weimar Schwanseestr. I Deutlich geringes Niveau
9 10 11 Greiz Mollbergstr. — I als vor 10 Jahren dank
9 9 11 Muhlhausen Bastmarkt I LuftreinhaltemalRnahmen
der |etzten Jahre
4 3 3 Possen (Wald) | | = Verkehrsmessstelle
30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in lImenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+ 14
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PM2.5-Jahresmittel in pg/m3in Thiringen

B Lohmeyer

Opg/m?

Jug/m?

12pg/m?®

- = = JM-GW ab 2030

PM2.5-Situation
voraussichtlich
punktuell kritisch in
Bezug auf neue GW

Keine ausgepragte
verkehrsbedingte
Zusatzbelastung
gegeniber dem
stadtischen
Hintergrund
erkennbar

Steigende Tendenz?

2023 | 2024 | 2025 Station

9 11 MiUhlhausen Bastmarkt
9 9 11 Muhlhausen Wanfrieder Str.
8 9 10 Altenburg Theaterplatz

8 10 Gera Friedericistr.
9 9 10 Greiz Mollbergstr.
8 8 10 Nordhausen Arnoldstr.
8 9 10 Weimar Schwanseestr.
8 8 10 Erfurt Bergstr.
8 9 10 Erfurt Heinrichstr.
7 8 9 Eisenach Werneburgstr.
7 8 9 Erfurt Krampferstr.
8 9 9 Jena Dammstr.
7 8 9 Suhl F.-K6nig-Str.
8 8 9 Weimar Steubenstr.
7 8 9 Erfurt Bautzener Weg
6 7 8 DreilR3igacker Herpfer Str.
6 7 7 Hummelshain (Wald)
6 7 7 Possen (Wald)
5 6 6 Neuhaus Bornhigel

| = Verkehrsmessstelle
30.09.2026
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Strategie fur PM2.5

B Lohmeyer

PM2 5 - Hintergrundbelastung flachenhaft senken

® o ® Saubere Luft fiir gesunde Menschen — gemeinsam fiir lebenswerte Stadte und Regionen

Ausgangssituation in Thiiringen

@® PM,s-Situation voraussichtlich nur punktuell kritisch
in Bezug auf die neuen Grenzwerte.

Raumliche Belastung in Thiiringen
(schematisch, Jahresmittelwerte PMz2 5 2025)

Neue EU-Grenzwerte ab 2030
10 pg/m? ‘ 25 pg/m?

; (Tagesmittelwert)
(Jahresmittelwert) max. 18 Uberschreitungen/Jahr

Luftreinhaltestrategie fiir PM2 5

Festbrennstoff-/Holzfeuerungen reduzieren

@ >12ugm /0‘ z. B. Austuasch alter Anlagen, richtige Bedienung,

@ Kaum Unterschied zwischen Verkehrs- und ® 10-12ug/m’ Beratung und Aufklarung.

Hintergrundmessstellen. PR Emissionen aus Industrie und Gewerbe mindern
@ Starkerer regionaler und stadtischer Hintergrundanteil = “(*'3 d z. B. Filtertechnik, Prozessoptimierung,

(u. a. durch Heizungen, Industrie, sekundare Partikelbildung). ® Miihlhausen <8pg/m energieeffiziente Verfahren.
© Bglastung w_ird gurch g‘roBré'umige Emissionen und 11 pg/m? V Verkehr weiterhin beriickischtigen

Witterungseinfliisse mitbestimmt. z. B. E-Mobilitat, Reifen-/Bremsabrieb reduzieren.

Weimar

Beispiel: PM; s5-Jahresmittelwerte 2025 @ 9 yg/m? e Regionale Zusammenarbeit stirken
(Thiiringer Messstellen) Erfurt S Minderung der Hintergrundbelastung, sekundare Partikelbildung

; 10 pg/m? 9 pg/m? (z. B. aus Ammoniak und Stickoxiden) beriickischtigen.
Wg/m neuer PM2,5-GW b Jena
15 ab 2030: 10 pg/m?* 8 pg/m* Information und Sensibilisierung

1 1 10 z. B. richtiges Heizen, umweltfreundliches Verhalten,
10 s ~ = === -9 - ———- 3 Aufkldrung und Kommunikation.
0 Sk i Bt Bt q N » PM;5 ist im gesamten Stadtgebiet Strategisches Ziel
uhihausen uhihausen Ul ena 2 v . P H H
Bastmarkt ~ Wanfrieder StraBe HeinrichstraBe  KrampferstraBe  Lobdergraben A ) reglonal.en und stadtischen PM2'5'_FIﬁChenhaﬂe Hlntergrt_mdmlnderung
(Hintergrund) (Verkehr) (Verkehr) (Hintergrund)  (Hintergrund) 0 25 50 100 km Quellen beeinflusst. statt primarer Hotspot-Strategie
Grafikerstellung durch Kl unterstttzt
30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in lImenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+ 16
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Strategie fur PM10

B Lohmeyer

+o¢. PM10 - Lokale Grobstaubquellen adressieren

® o ® Gezielte MaRRnahmen an Hotspots — fiir weniger StraBenstaub und Wiederaufwirbelung

Ausgangssituation in Thiiringen

® PM10-Situation im Hinblick auf die neuen Grenzwerte
voraussichtlich nur punktuell kritisch.

@ Tendenziell hohere Belastungen an Hauptverkehrsstralen
als im stadtischen Hintergrund — AusmaR stark standortabhangig.

@® Zusatzbelastung vor allem in der Grobfraktion (PMz,5-10),
z. B. durch StraRenabrieb und Aufwirbelung.

@ Witterungseinfliisse (Trockenheit, Winterdienst, Baustellen)
konnen die Belastung deutlich erhhen.

Beispiel: PMyq- und PM, 5-Jahresmittelwerte 2025
(Thiiringer Messstellen)

pg/m? I PMio PMz2s
30 1 neuer PM10-GW
ab 2030: 20 pg/m®
S 0 | e
1
il
¢ Miihlhausen Miihlhausen Erfurt Weimar
Bastmarkt Wanfrieder StraBe ~ HeinrichstraRe Trierer Stralle
(Hintergrund) (Verkehr) (Verkehr) (Hintergrund)

Strategisches Ziel

PM10: Hotspot-Strategie fiir Grobstaub
und Wiederaufwirbelung

¢

Raumliche Belastung in Thiiringen
(schematisch, Jahresmittelwerte PM10 2025)

25

50

Miiihausen
fzo pg/m? W

©
Erfurt

16 pg/m?

100 km

Grenzwerte einhalten

Belastung an Hotspots reduzieren
Saubere und lebenswerte Stadte

-

® >20pg/m?
@ 15-20 pg/m?

10 - 15 pg/m?
® <10pg/me

Weimar

14 pg/m? Gera
| 18 pg/m?®
® Jena
9 pg/m?

Erhohte PM10-Belastungen
vor allem an einzelnen
HauptverkehrsstraRen.

Neue EU-Grenzwerte ab 2030

20 "g/m3 45 pg/m3 Weniger
: Staub.
(Jahresmittelwert) (Tagesmittelwert) Lebenswerte
max. 18 Uberschreitungen/Jahr Regionen.

Luftreinhaltestrategie fiir PM1g

StraBBenreinigung optimieren
RegelmaRige und bedarfsgerechte Reinigung,
inshesondere vor Hauptverkehrszeiten.

Aufwirbelung reduzieren
Staubarme Baustellen, unbefestigte Flachen minimieren,
Eintrag von Streugut und verschmutztem Material begrenzen.

Abriebe reduzieren (Fahrbahn, Reifen, Bremsen)

VerschleiBarme Fahrbahnbeldge, angepasste Geschwindigkeit,
wartungsarme Fahrzeuge, Forderung emissionsarmer Reifen
und Bremsensysteme.

Schwerverkehr beriicksichtigen
Lkw-Verkehr lenken, Fahrbahnzustand und Routen priifen.

Lokale Ursachenanalyse
Hotspots standortbezogen untersuchen
(z. B. StraBenraum, Verkehr, Bauaktivitaten).

Weitere Quellen einbeziehen
z. B. Industrie, Landwirtschaft, Steinbruch/Materialumschlag.

.

Weniger Staub.
Mehr Lebensqualitat.

. Grafikerstellung durch Kl unterstiitzt

30.09.2026
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Strategie fur NO, B Lohmeyer

Neue EU-Grenzwerte ab 2030

20 pg/m?

(Jahresmittelwert)

NO, - Verkehrsschwerpunkte gezielt entscharfen

Weniger Verkehrsemissionen — saubere Luft an belasteten StraRen

Ausgangssituation in Thiiringen Raumliche Belastung (schematisch)

@ An mehreren HauptverkehrsstralRen voraussichtlich
kritisch in Bezug auf den neuen Grenzwert
ab 2030 (20 pg/m?3).

® Tendenziell deutlich hohere Belastungen an

Luftreinhaltestrategie fiir NO,

=

Verkehrsmenge reduzieren
z. B. Stéarkung des OPNV, Rad- und FuRverkehrs,
verkehrslenkende MalRnahmen

Verkehrsmessstellen als im stadtischen Hintergrund. | LD Hoch emittierende Fahrzeuge reduzieren

5 3 2. s .

® Lokale, verkehrsbedingte Zusatzbelastung maBgebend. 25 im e Bz B. Lkw-Verkehr lenken, emissionsarme Antriebe
; fordern, Umweltzonen priifen
Weimar
Beispiel: NO,-Jahresmittelwerte 2025 ~ "0 ! )
(Thiiringer Messstellen) Bt o Gera Verkehrsverstetigung '
I Jena 24 g z. B. optimierte Ampelschaltungen, weniger
ngorru 16 pg/m? ® 'y Stop-and-go, intelligente Verkehrssteuerung
9 pg/m*

30 1 neuer Grenzwert
ab 2030: 20 pg/m?

204 T o T . = 165 o o v o o o o - o > - v s e z. B. E-Busse, emissionsarme Liefer- und

oﬁ
Q Elektrifizierung fordern

12 1 9 Kommunalflotten
10 4
L. - - - p— — @ Verkehrsmesstelle (iiber 20 ug/m?) MaBnahmen gezielt an Hotspots
iihlhausen e u eimar en P e .
Petristeinweg TheaterstraBe HeinrichstraBe KrampferstraBe Trierer StraBe Lobdergraben © Verkehrsmesstelle (1020 pg/m°) z. B. Tempolimits, Fahrverbote, verkehrsberuhigte

(Verkehr) (Verkehr) (Verkehr)  (Hintergrund) (Hintergrund)  (Hintergrund)

® Hintergrundmessstelle (< 10 pg/m?) StraBenraume — gepriift und verhaltnismaRig

I Verkehrsmessstellen Hintergrundmessstellen

O’ Strategisches Ziel Grenzwerte einhalten -
Grafikerstellung durch KI unterstitzt

NO,: Hotspot-Strategie mit Schwerpunkt StraBenverkehr lebenswerte Stédte sichern
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Welche technologischen Entwicklungen helfen uns in der
Luftreinhaltung weiter (Auswahl verkehrsbedingter Malsihahmen)?

Abriebarmere
Fahrbahnen
¥

@ Abriebarmere

Reifen mit
optimierten
Mischungen

E-Mobilitat

Langlebigere
Bremsbelage
(mit geringerem |
Verschleif3)

Langlebig.
Emissionsarmer.
Zukunftsfahig.

Keine lokalen e, Weniger Reifen-, Brems- o0, Weniger Aufwirbelung
Abgasemissionen e09 ‘ und StraBenabrieb L ‘ und Abrieb von StraBenoberfléchen
im Fahrbetrieb i (PM10, PM2,5) S (PM10, PM2.,5)

Innovative Materialien VerschleiBarme und

und Bauweisen V‘ langlebige Fahrbahnmaterialien

°od oo zu Feinstaubemissionen
® o ©

e %o ‘ Geringerer Beitrag

(insgesamt) (z. B. offenporige, larmoptimierte Belage)

Zusatznutzen: a Serienreife Technologien
weniger Larm, und steigende Marktdurchdringung
mehr Lebensqualitat

THG-Emissionen

reduzierend

RegelmaRige Reinigung und
optimierte Instandhaltung

Q
Lo~

Verkehrslenkung und
-verfliissigung
Dynamische Verkehrsbeeinflussung (UVM)

fliissig halten
Fiir saubere Luft

Weniger Staus und Stop-and-go
- geringere Emissionen
und weniger Abrieb

Intelligente Verkehrssteuerung

(z. B. Verkehrslenkung, dynamische
Geschwindigkeitsanpassung,
Echtzeitinformation)

Bestmogliche Nutzung der
vorhandenen Infrastruktur

THG-Emissionen

reduzierend

Grafikerstellung durch KI unterstitzt
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Umweltsensitives Verkehrsmanagement (UVM)

B Lohmeyer

Verkehrslenkung und

-verfliissigung
Dynamische Verkehrsheeinflussung (UVM)

Verkehr
80 A fliissig halten.

Fiir saubere Luft

Weniger Staus und Stop-and-go
- geringere Emissionen
und weniger Abrieb

Intelligente Verkehrssteuerung

(z. B. Verkehrslenkung, dynamische
Geschwindigkeitsanpassung,
Echtzeitinformation)

9 Q Bestmagliche Nutzung der
-d" vorhandenen Infrastruktur

Grenzwerttberschreitungen (JM und/oder TGW)
Erstellung Luftreinhalteplane oder Auflagen in Genehmigung

Luftreinhalteplanung
- Verkehrsbezogene
Minderungsmalinahmen

| .

Statische (dauerhafte) Dynamische (temporare) MaRnahmen:
MalRnahmen: ‘ - Umweltorientiertes Management der
- Tempolimits entsprechenden verkehrsbezogenen
- Verstetigung des jil MafSnahmen

Verkehrsflusses \ Dynamische (temporéare) MalRnhahmen
- Umweltzonen e unter Einbezug der Umweltsituation:

LKW Durchfahrtsverbote

frei

- Umweltsensitives Management der
entsprechenden verkehrsbezogenen
Mafl3nahmen

30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in lImenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+
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Umweltsensitives Verkehrsmanagement (UVM) B Lohmeyer

Umweltsensitives Verkehrsmanagement (UVM) - Einordung und Funktion
Kein eigenstandiges LRP-MaBnahme I:> Sondern ein ,Werkzeug”“ Ziel

Umweltsensitives
Verkehrsmanagement

ist keine MalRnahme der
Luftreinhalteplanung (LRP)
im eigentlichem Sinn.

EinzelmaBnahmen / MaBnahmenbiindel
(z. B. aus der LRP)

“
Tempolimits

BR  Lkw-Verkehr lenken

"y

ﬁ Verkehrslenkende Manahmen
(z. B. Umweltzonen, Durchfahrtsbeschrankungen)

8 Verkehrsverstetigung
(z. B. adaptive Steuerung)

Q Starkung des OPNV

cﬁb Forderung des Rad- und FuBverkehrs

eee  Weitere MaBnahmen ... -/

m UVM ermaglicht eine optimierte Umsetzung, indem es die Umsetzbarkeit von MaRnahmen mit der erwarteten Wirkung abwagt.

optimierten Umsetzung von Einzelmalnahmen erwarteter Wirkung zur

oder MaBnahmenbiindeln. Minderung von Luftschadstoff-
konzentrationen (und ggf. auch
anderen Parametern).

/ Abwagung zwischen
UVM ist ein flexibles Werkzeug zur O Umsetzbarkeit und

Umweltsensitives Wirkungen / Ziele
Verkehrsmanagement (UVM)

Minderung von
/ Q all Verkehrsdaten Luftschadstoffkonzentrationen

@ Umweltdaten

k. Prognose Weitere Umweltziele
£} Steuerung ‘ (z. B. Larm, CO,, Klima)

Q FEvaluierung

Q@ Verbesserung der Lebensqualitat
67\ in Stadten und Regionen

o/ Effiziente und verhaltnismaRige
Umsetzung der LRP-MaRnahmen

Datenbasiert - flexibel - situationsabhangig

Y
@

¢
@ _Nr

: Grafikerstellung durch KI unterstitzt

30.09.2026
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UVM - Funktionsschema

I |
I |
T T |
| .. |
! Einleitung der MaRnahme VerkehrsstarkeIS/tVerkehrsfluss, : I
I
I ol
1 x : |
, : Verkehrsmanagement- I I
I .
1 AR (Vi) 1 Siehe Vortrag
| v 1o Th. Kraus
| : Verkehrsstarke / Verkehrsfluss, I I
: Prognose | I
e I S l
T (N S
I T
| Immission, Prognose ] Umweltmodul : I
I : | |
I
! o
I Wetter, Ist Immission, Ist ‘_:_ I
B (Messwerte) : |
I : Wetter, Prognose I I
I
e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e me e e e e |
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Nutzungsmaoglichkeiten B Lohmeyer

Echtzeit-

itori ~ | ERHOHTE FEINSTAUB-
.'«rrl(.)_r}_ltor|ng UE Prqgn'? s€ KONZENTRATION IN
1 ‘\\"}! T ===
'- i { (I R \
\ B §

Echtzeit-monitoring
und Prognose

HALLE!
NUTZEN SIE BITTE

NAHVERKEHRSMITTEL

PROKAS
fur Gesamtnetz

* Informieren Uber Schadstoffkonzentrationen

: * Einbeziehung der Umweltinformationen in die Verkehrsmeldungen der
Informieren Verkehrsmanagementzentralen zur Beeinflussung der Fahrzeugnutzung und der Routenwabhl

« Information sensibler Bevolkerungsgruppen (Kitas, Schulen, Krankenhauser, Altenheime)

* Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit bei gleichzeitiger Verstetigung des
Verkehrs Uber LSA-Koordinierung und Informationstafeln

Steuern « Reduzierung des Zuflusses in die kritischen StraRenabschnitte zur
Reduzierung der Belastungsspitzen

* Durchfahrtsverbot fr Nutzfahrzeuge (Wechselwegweiser/
Informationstafeln)
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Beispiel BergstraRe Erfurt B Lohmeyer

Messung und MISKAM-Modellergebnisse
NOx, PM10 und PM2.5: Hintergrund und Zusatzbelastung; NO2: Gesamt- und Zusatzbelastung separat

NO2

. TN i
20 L‘ ‘i MMAU h ' il Al A f f[10 A lw!' A “’\.‘ﬂ.“‘l.ﬂ;hh ) “’ uﬂ Iél“ﬂ” h l“h

. )\ .
\ori \,\m“ I H’TY"\ FYI\W V' VW NV gAY VO T T W TR

] |

FALY 1

fan I U At r , \ A \a . Ay b=
R A ¥ p AN L A TS S o Tvpwy Y0 -_7% \ v Yy \,\ \ L] L\J\ w Tl

b
_______ AT wel T e RN AT R i

NOx

150
100 T
i |I
50 ' A .
) !

PM10

Tagesmittel [pg!m3]

Min | =i f.,l-,lm.,,l-‘ oL LA

v b ARAYL L Ak
N W VR T VAT WY YA e A VA e WY 7 W YR VA VA AR 1A ) oA
3 i
pg/m
PM2.5
NO?2 2025 20

PM10 [2025| 16
PM2.5 [2025 9

Hintergrund Zusatzhelastung

= Messung = MISKAM-Gesamt — - NO2-Zusalz (separat)

Tagesmittal nur bei mindestens 75 % Datanabdackung. Fir NOZ2 wird aus Gesamt- und Zusatzbelastung kein Hintergrund rilckgerechnet,
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Ausblick und Ziel B Lohmeyer

Saubere Mobilitat weiter denken
Technik, Verkehrsfluss und Umweltmanagement im Zusammenspiel

Abriebarmere

Abriebarmere Verkehrslenkung und
Fahrbahnen

-verfliissigung
Dynamische Verkehrsbeeinflussung (UVM)

80)| A\ Divsaparen Politik

Reifen mit

optimierten
A. Mischungen
SR Fiir saubere Luft M
WI rtS C h aft Langlebigere
o Bremsbeldge |
Wissenschaft (it geogeren [
Langlebig. (8 ; g A . VerschleiR) !
Emissionsarmer. Y R 1 N oG - - \
{ Lioniare, R i Behorden
: \ d N
B . Gutachter . S
o0, Weniger Aufwirbelung Weniger Staus und Stop-and-go Keine lokalen oo, Weniger Reifen-, Brems-
UK ‘ und Abrieb von StraBenoberflachen .II = geringere Emissionen ‘ Abgasemissionen e0 ‘ und StraBenabrieb
®e (PM10, PM2,5) und weniger Abrieb im Fahrbetrieb oo (PM10, PM2,5)
‘ VerschleiRarme und Intelligente Verkehrssteuerung oo Geringerer Beitrag Innovative Materialien
V 1anglet:fige thrt}ghnmqte.rialie;r ) gé:&:/;i’r:(g%ﬂi’::;:%simzm'SChe °.‘.'°.° ‘ 2u Feinstaubemissionen OB e s
z. B. offenporige, larmoptimierte Belage ) insgesamt
Echtzeitinformation) s )
RegelmaBige Reinigung und iy Zusatznutzen: a Serienreife Technologien
A optimierte Instandhaltung _.‘g Bestmagliche Nutzung der weniger Larm, und steigende Marktdurchdringung
vorhandenen Infrastruktur MehiLebansaqualitit
ﬂ Weniger Emissionen . Gesiindere Menschen V Lebenswerte Stadte :“ Zukunftsfahige Mobilitat

Grafikerstellung durch KI unterstitzt

30.09.2026 Thuringer Forum Mobilitat 01.10.2026 in lImenau; I. During: Luftschadstoffgrenzwerte 2030+ 25


http://www.lohmeyer.de/

30.09.2026

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Dr. rer nat. Ingo Diring
Lohmeyer GmbH, Niederlassung Dresden
FriedrichstralRe 24, 01067 Dresden

Tel.: +49 (0)351/83914-11
E-Mail: ingo.duering@lohmeyer.de

Web: https:/www.lohmeyer.de
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